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B5

Kapitel

Initiator*innen: Jahreshauptversammlung (dort beschlossen am: 03.05.2025)
Titel: Autoverkehr
Text

Wir verstehen die Verkehrswende als Vorteil fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen,
da sie mehr Sicherheit fir alle bringt. Gleichzeitig profitieren diejenigen, die
auf ein Auto angewiesen sind, von einer verbesserten Verkehrslage und weniger
Stau, wenn mehr Menschen den OPNV nutzen, mit dem Rad fahren oder zu FuR gehen.
Wird der Verkehr besser auf alle Verkehrsmittel verteilt, entstehen so weniger
Nutzungskonflikte auf begrenztem Raum. In diesem Sinne verstehen wir unter einer
StralBe mehr als eine Fahrbahn fir Autos. StraBen sind Lebensrdaume fir alle
Menschen auf ihren taglichen Wegen — zu Full, auf dem Rad, im Bus, der Bahn oder
im Auto. Und dieser Lebensraum soll lebenswert und sicher sein. Dazu braucht es
eine Straleninfrastruktur, die Konflikte vermeidet und gerecht verteilt ist -
das gilt auch fiir Parkraum.

Fiir mehr Unabhangigkeit vom Auto

Durch den gleichberechtigten Ausbau aller Verkehrsmittel erméglichen wir
denjenigen Menschen den Umstieg, die ihre Mobilitat ohne Parkplatzsuche oder
Stress im Stau gestalten wollen — oder in hohem Alter nicht mehr Auto fahren
wollen oder kénnen.

Un die Abhangigkeit vom Auto zu reduzieren, werden wir

e den Verkehrsraum gerechter verteilen.

e dabei dem motorisierten Individualverkehr nur den Platz einraumen, der
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auch wirklich benétigt wird, wofiir lUberbreite Fahrbahnen hinterfragt und
Kurvenradien nicht mehr Uberdimensioniert werden missen, was im Bestand
durch ein Road Shrinking Programm erreicht werden kann.

allgemein auf den Stralenneubau verzichten, der lber die direkte
ErschlieBung neuer Siedlungsgebiete hinausgeht und die Sanierung
bestehender Stralen priorisieren.

keine neuen Umgehungsstrallen planen, die bisher larmarme und ungeteilte
Landschaftsraume belasten.

die von uns erfolgreich durchgesetzte Verhinderung des Baus der
verlangerten OWIIIa/Brackeler Strale in Richtung Unna weiterhin konsequent
aufrechterhalten.

die Nordspange als durchgangige LKW-Route (iber die BornstraBe hinaus bis
zur Emscherallee nicht umsetzen und das 6stliche Teilstick "Hoesch-Allee"
als ErschlieBung der Westfalenhitte méglichst nur zweispurig ausfihren.

die Bl zur StadtstraBe fir alle Dortmunder*innen umgestalten, indem wir
Durchgangs- und Uberregionale Verkehre Uber die A2 und Al lenken und die
vorhandene Flache zur gerechten Nutzung fir alle Verkehrsteilnehmenden
aufteilen, da wir die Bl (Rheinlanddamm und Westfalendamm) als zentrale,
historisch bedeutsame Achse in Dortmund begreifen.

durch Zirkulationenkonzepte die Verkehrsstrome des motorisierten Verkehrs
bindeln.

durch verkehrsberuhigende Malnahmen wie Modalfilter und Bremsschwellen den
Anteil des motorisierten Individualverkehr reduzieren, um den Verkehr in
den Stadtquartieren zu beruhigen und ungewollten Durchgangsverkehr zu
unterbinden.

konsequent VerkehrsverstoBe verfolgen, um die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer*innen zu erhdhen.
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e 1in einer Werbekampagne auf die Kostenvorteile vom Umstieg vom Auto auf den
OPNV hinweisen und in regelmaRigen Rabattaktionen OPNV-Tickets vergiinstigt
anbieten, wenn im Gegenzug der eigene PKW verkauft und abgemeldet wird.

e die Umgehung von Kreuzungsampeln durch freie Rechtsabbieger zuriickbauen,
und nicht neu einplanen, da diese den Sicherheits- und
Qualitatsbedirfnissen des Full- und Radverkehrs widersprechen.

Fiir fair verteilten Verkehrsraum

Insbesondere in dicht besiedelten Vierteln herrscht ein enormer Parkdruck.
Jahrelang akzeptiertes Falschparken auf Gehwegen wird endlich vermehrt geahndet.
Trotzdem ist der Autobestand sehr viel hoher, als Parkplatze zur Verfigung
stehen. Wir mochten dafiir sensibilisieren, dass Autos den GroRteil der Zeit
ungenutzt in der Offentlichkeit rumstehen. Da dieser 6ffentliche Raum allen
gehdért, konnten wir endlich eine Erh6hung der Parkgebihren durchsetzen, die seit
Jahren unverandert niedrig waren. Wir wollen den Wert des &6ffentlichen Raums in
den Parkkosten widerspiegeln: Das Parken im 6ffentlichen Raum muss deutlich mehr
kosten als in einem Parkhaus. Grundsatzlich méchten wir Einnahmen aus
Parkgebiihren und Falschparken in den Ausbau des OPNV und der Infrastruktur fir
den Radverkehr investieren.

Fir die Losung des Parkdrucks und zur gerechten Verteilung von Parkraum werden
wir

e die Parkraumbewirtschaftung und Einrichtung von Anwohnerparkzonen in den
Innenstadtbezirken und Stadtteilzentren flachendeckend vorantreiben.

e die Kosten fir Anwohnerparkausweise insgesamt anheben und liber die Grole
der Autos staffeln, um den O0ffentlichen Raum fair zu verteilen.

e das Parken im o6ffentlichen Raum gerecht bepreisen und somit das Parken in
bestehenden Tiefgaragen und Parkhausern férdern sowie den Bau von
Quartiersgaragen ermoglichen.

e die Parkgebihren perspektivisch weiter moderat anheben, um einen starkeren
Anreiz fir die Nutzung von OPNV, Rad- oder FuBwegen gerade fiir kurze
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Strecken zu setzen.

zeitnah in einem Pilotprojekt eine stadtische Quartiersgarage in einem
geeigneten, dicht besiedelten Quartier in der Innenstadt bauen und
bepreiste Parkausweise fiir die Anwohner*innen vergeben.

gleichzeitig in direkter Umgebung die Parkplatze im 6ffentlichen Raum
reduzieren und die Neugestaltung des StraBenraums unter Beteiligung der
anliegenden Anwohner*innen, Gewerbe und Gastronomie erarbeiten.

perspektivisch weitere Flachen fir Quartiersgaragen in dicht besiedelten
Quartieren suchen und freihalten und Quartiersgaragen einplanen.

weiter darauf hinwirken, dass mehr Supermarktparkplatze oder andere
Gewerbeparkplatze iber Nacht von Anwohnenden genutzt werden kdnnen.

auf Unternehmen mit eigenen Tiefgaragen in Wohngebietsnahe zugehen und auf
eine kostenpflichtige Bereitstellung von ungenutzten Parkplatzen fir
Anwohner*innen in der Nacht und am Wochenende hinwirken.

mehr Behindertenparkplatze einrichten.

Park-&-Ride-Angebote an Stadtbahnhaltestellen in den AuBenbezirken
ausbauen.

die Verkehrsiuberwachung durch mehr Personal und digitale Methoden
ausweiten.

an kritischen Punkte Parksensoren einsetzen, damit die Verkehrsiiberwachung
rasch tatig werden kann.
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Fremdanzeigen komfortabler ausgestalten, insbesondere ohne eigenes Konto
beim Service-Portal.

personelle Aufstockung und digitale Ertiichtigung nicht nur in der
Verkehrsiberwachung, sondern auch in der BuBgeldstelle.

eine Flache fir abgeschleppte Fahrzeuge bereitstellen, sodass
abgeschleppte Fahrzeuge in Zukunft nur noch mit Geldzahlung ausgelést
werden kdnnen.

uns fir gesetzliche Bedingungen einsetzen, die den Einsatz von
Scanfahrzeuge méglich machen.

insbesondere bei GroRveranstaltungen konsequent Parkverstdfe ahnden.

wirksame Parkkonzepte fir GroBveranstaltungen in den Westfalenhallen oder
im Westfalenpark entwickeln, die die Anwohnenden in der Umgebung entlasten
und die Blockierung von Rettungswegen verhindern.

in Kooperation mit dem BVB die extreme Parkproblematik bei Heimspieltagen
angehen, zum Beispiel durch temporare Sperrungen, digitale Erfassung der
Herkunft.

die Parkplatze an der Uni in Verbindung mit einem Shuttle-Service auch bei
GroBveranstaltungen in den Westfalenhallen und im Westfalenpark analog zu
BVB-Spielen nutzen.

bei jeglichen neu auftretenden Parkproblematiken zunachst die
Mehrfachnutzung bestehender Parkplatze evaluieren.

Fir Tempo 30
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Wir méchten das erprobte Verkehrskonzept ,Langsamer fahren, schneller Ankommen“
in Dortmund starken. Dahinter steckt, dass die Temporeduktion allen Nutzenden
des Verkehrs etwas bringt. Der bessere Verkehrsfluss durch Tempo 30 und die
einspurige Umgestaltung der StraBen hebt dabei den Zeitverlust durch das
geringere Tempo auf, der im stadtischen Bereich durch das standige Stop & Go
sowieso marginal ist. Denn auch die Reduktion von Ampeln kann damit einhergehen.
Diese MaBnahmen sorgen fiir eine StraBeninfrastruktur, die fiir angemessene
Geschwindigkeiten sorgt (“Design Speed”).

Ganz grundsatzlich fihrt ein geringeres Tempo zu einer erhdhten
Verkehrssicherheit fir alle, zu verminderten Larm- und Schadstoffemissionen, zu
einem geringeren C02-AusstolR, zu besserer Luft insbesondere im Hochsommer und zu
weniger Unfallen. Ganz nebenbei wird die FuBganger*innen- und
Fahrradfreundlichkeit verbessert und die Lebensqualitat der Anwohner*innen
gehoben.

Aus diesen Grinden werden wir

e grundsatzlich die stadtischen Mdéglichkeiten ausreizen, Tempo 30 km/h als
Hochstgeschwindigkeit innerorts flachendeckend einzufihren.

e auf dem Weg dahin temporare Begrenzungen von Tempo-30-Bereichen auf
permanente Begrenzungen ausweiten.

e dabei insbesondere Schulwege in den Blick nehmen, die Uber die StraRe
direkt vor der Schule hinausgehen.

e den Wall auch tagsiiber durch Tempo 30 entlasten.

e das reduzierte Tempo durch verstarkte Kontrollen auch vollstrecken, unter
anderem durch weitere stadtische Blitzanhanger.

e 1in der Planung von StraBen keine MaBnahmen unterstitzen, die zu hohem
Tempo einladen, wie breite Strafen, schnurgerade "Beschleunigungsstrecken"
und groBe Kurvenradien.
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e weitere MalBnahmen vorantreiben, um Autorennen zu verhindern, die
Menschenleben gefdhrden und eine enorme Larmbelastung nach sich ziehen.

e dazu Blitzer einrichten, Ampelschaltungen mit hindernden Rotphasen
ausweiten und bei dem geplanten Umbau des Walls eine Ldsung unterstitzen,
die das Fahren im Kreis verhindert und auch das Posing reduziert.

Fiir saubere E-Mobilitat

Die Elektromobilitat stellt zwar in der stadtischen Verkehrspolitik keine Ldsung
flir die umfanglichen Herausforderungen der Verkehrswende dar, ist aber im PKW-
Bereich relevant zum Erreichen der Klimaneutralitat.

Daher werden wir

e mehr Ladestationen flir E-Autos an Knotenpunkten wie Park-&-Ride-
Parkplatzen einrichten und mehr NOx-Blocks (grine Laternen) in
Wohngebieten bauen und dabei vermehrt reservierte Parkplatze fir E-Autos
einrichten, um Menschen ohne Eigenheim den Wechsel zum E-Auto zu
erleichtern.

e die Ladeinfrastruktur in den Parkhausern verbessern.

e alle Ladestationen bei Moglichkeit mit einem Anschluss zum Laden von E-
Bikes ausstatten.

e Ladeinfrastruktur auf Parkplatzen des Einzelhandels fdrdern.

e fir mehr Lademéglichkeiten bei Arbeitgeber*innen in Dortmund werben, indem
wir eine Initative "Arbeitgeber Laden auf" in Dortmund initiieren und
fordern, um mehr Lademdglichkeiten bei Unternehmen fiir Mitarbeitende zu
schaffen.

e den Anteil an E-Autos beim stadtischen Fuhrpark erhéhen.
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Fiir StraBen, die den Menschen gehdren

Unser Ziel ist eine Stadt mit attraktiven und sicheren Orten mit
Aufenthaltsqualitat. Dafir ist es notig, parkenden und fahrenden Autos weniger
Platz einzuraumen, um mehr Platz fir die Menschen zu schaffen. Das lindert auch
die Folgen der Erhitzung der Wohngebiete durch mehr Begriinung und weniger
Schadstoffe.

Wir werden

in Quartierszentren die zentralen Stralen als Lebens- und Begegnungsraum
verstehen und dementsprechend umgestalten (z. B. SaarlandstraRe,
Kaiserstralle, SchiitzenstraBe usw.).

das Leitbild der “Superblocks” zur Verkehrsberuhigung und Unterbindung des
Durchgangsverkehrs in Stadtquartieren modellhaft zur Umsetzung bringen.

in Wohngebieten durch Poller auf der Kreuzung den Durchgangsverkehr
reduzieren und mehr Einbahnstrallen einrichten.

die Innenstadt innerhalb des Wallrings weitestgehend frei von Autoverkehr
gestalten, um den Kund*innen der Geschafte und Nutzenden der Innenstadt
einen angenehmen und sicheren Aufenthalt zu ermdglichen und dazu das
Parken auf die Tiefgaragen beschranken und Fulgangerzonen ausbauen.

auch die Stadtteilzentren lebenswerter gestalten, indem der Autoverkehr
reduziert wird.
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