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B3

Kapitel

Initiator*innen: Kreisvorstand Griine Dortmund (dort beschlossen am:
03.04.2025)

Titel: Radverkehr

Text

Wir sind Uberzeugt: Das Fahrrad ist weit mehr als nur ein Freizeitverkehrsmittel
— es kann fir viele Dortmunder*innen eine alltagstaugliche und attraktive
Mobilitatslosung sein, denn es bedeutet Unabhangigkeit, frische Luft, Bewegung
und oft auch die schnellste Verbindung ans Ziel. Deshalb setzen wir uns dafir
ein, dass das Radfahren fiir alle sicherer und komfortabler wird, insbesondere
auf dem Weg zur Arbeit, zur Schule oder zum Einkaufen.

Unser Ziel ist es, dass wirklich alle Menschen in unserer Stadt sicher und
komfortabel mit dem Fahrrad unterwegs sein kénnen — egal ob Kinder auf dem
Schulweg, Senior*innen auf dem Weg zum Supermarkt oder Berufspendler*innen — und
dabei gleichzeitig aktiv und gesund unterwegs sind. Nur durch die Verbesserung
von Pull-Faktoren wie Sicherheit, direkte Verbindungen und sichere
Abstellméglichkeiten wird das Rad zur echten Alternative. Durch ein sicheres,
schnelles und attraktives Radwegenetz kann das Radfahren als glinstiges
Verkehrsmittel fir alle zur Verfigung stehen.

Mit einer durchdachten Infrastruktur und klaren Prioritaten machen wir Dortmund
zu einer echten Fahrradstadt!

Fiir Radwege, die verbinden

Dortmunder*innen sollen mit dem Rad schnell und direkt ans Ziel kommen. Dafir
braucht es ein liickenloses Radverkehrsnetz mit kurzen, direkten Wegen — denn der
beste Radweg darf nicht langer sein als die Strecke mit dem Auto. Wir kdnnen den
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Radverkehrsanteil nur steigern, wenn eine sichere Infrastruktur gewahrleistet
ist — eine, die allen ein gutes Gefuhl gibt, das Fahrrad gerne zu nutzen.
Deshalb setzen wir auf eine getrennte Radverkehrsfiihrung an HauptstraRen sowie
auf verkehrsberuhigende MaBRnahmen in NebenstraBen und insbesondere auf den
Velorouten, den Hauptachsen des Dortmunder Fahrradwegenetzes. Denn so muss
keine*r Angst vor einem Unfall mit Autos oder Fulganger*innen haben.

In Dortmund wurden in den letzten Jahren wichtige Infrastrukturprojekte wie der
Radschnellweg Ruhr (RS1) und die Velorouten geplant. Jetzt gilt es, diese
Planungen abzuschlieBen, die Trassenfiihrung des RS1 zligig zu klaren und die
Umsetzung entschlossen voranzutreiben.

Dafir werden wir

e analog zur StraBenbauoffensive auch eine Radwegeoffensive starten, bei der
Velorouten umgesetzt und rot asphaltiert, beschadigte Radwege aufgebessert
und neue Radwege angelegt werden.

e die Radverkehrsinfrastruktur Uber die Velorouten hinaus ausbauen, ohne
Konflikte mit FulBganger*innen oder dkologisch wertvollen Raumen zu
verstarken.

e das Veloroutennetz zur Vernetzung der AuBenbezirke untereinander durch
radiale Verbindungen weiterentwickeln.

e das Veloroutennetz Uber die Stadtbezirkszentren hinaus an die Stadtgrenzen
und zur Anbindung an interkommunale Radwege verlangern (u.a. Rheinischer
Esel).

e die Trassenplanung und Alternativenprifung bei den Dortmunder Abschnitten
vom Radschnellweg 1 (RS1) zum Abschluss bringen und den RS 1 endlich
bauen.

e bei der Planung der Bl zur StadtstraBe fir alle eine durchgehende und
sichere Radfiihrung etablieren.
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eine ,grune Welle” fir den Fahrradverkehr in mehr Ampelschaltungen
einbauen, insbesondere auf den Velorouten und weiteren
Hauptverkehrsrouten.

auf der Trassenfihrung der Velorouten konsequent den Radverkehr
priorisieren, insbesondere an Knotenpunkten mit Hauptverkehrsstralen und
in der Parallelfihrung zu hdher durch Autoverkehr belasteten Straflen.

auf grolen Hauptverkehrsstrafen Beidrichungsradwege auf beiden
StraBenseiten planen und umsetzen.

mehr grine Rechtsabbiegepfeile fir Radfahrende an Ampeln einrichten

rot asphaltierte Radwege ausbauen.

vermehrt mit Piktogrammketten arbeiten, um den Nutzungsanspruch der StraBe
durch den Radverkehr zu betonen.

dazu die eigenen Radverkehrsstandards in Dortmund bei Bedarf
weiterentwickeln.

mehr Personal in der Verwaltung fiir die Planung von InfrastrukturmaBnahmen
fir den Radverkehr schaffen.

finanzielle Mittel im Tiefbauamt starker flr Fahrradverkehr priorisieren
und Strukturen flir eine routinierte Umsetzung von Radverkehrsanlagen
entwickeln.

notwendige BaumaBnahmen wie Kanalbauarbeiten oder ahnliches fir
kurzfristige Verbesserungen in der Radverkehrsinfrastruktur nutzen (,Kein
AufreiBen ohne Umgestalten”).
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e mehr Fahrradstralen sowie Fahrradzonen ausweisen und mit hier mit
verkehrsberuhigenden MaBnahmen wie Modalfiltern, Bremsschwellen den Anteil
des motorisierten Individualverkehr reduzieren und Stralen ohne Bus- und
Lastverkehr auf Mindestbreiten von 4,50m umbauen.

e beim Baustellenmanagement fiir sichere Radwegefiihrungen sorgen, indem
Standards fiir den Radverkehr in der Baustellenplanung vorgeschrieben
werden und Bauunternehmen bei Nichteinhaltung sanktioniert werden.

Fiir sicheren Radverkehr

Um die Zahl der Verkehrstoten auf Null zu senken und damit die europaische
sVision Zero” auch in Dortmund zu erreichen, braucht es im Radverkehr vor allem
eins: Attraktive, baulich getrennte, konfliktarme und asphaltierte
Infrastruktur. Denn in Dortmund soll jedes Kind sicher mit dem Rad zur Schule
kommen kdnnen. Jede*r Dortmunder*in soll den Alltag mit dem Rad gestalten
konnen. Unser Ziel fir Dortmund: Alle StraBen missen flir Radfahrende sicher
befahrbar sein — zusatzlich zu den Wegen, die ausschlieBlich dem Radverkehr
gewidmet sind. Die Dortmunder Radwege sind somit zukinftig nicht nur objektiv,
sondern auch subjektiv sichere Infrastruktur, auf der auch unsichere
Radfahrer*innen sich wohl flihlen.

Dafur werden wir

e im Innenbereich keine weiteren gemeinsamen FulR- und Radwege mehr
einrichten und vorhandene gemischte Fihrungsformen reduzieren und umbauen.

e insbesondere Schulwege in den Blick nehmen, um sichere Radwege fir
Schiler*innen zu schaffen.

e hohere Sicherheit durch baulich getrennte Radwege schaffen.

e hierzu verstarkt den bislang vom Autoverkehr genutzten StraBenraum fir den
Radverkehr umwidmen, um den Radverkehr auf HauptverkehrsstraBen baulich
getrennt durch breite, geschitzte Radwege zu fihren und nicht zwischen
flieBendem und parkendem Autoverkehr (Grundsatz: Gehweg, baulich
abgesetzter Radweg, Multifunktionsstreifen bzw. Parkstreifen, Fahrbahn).
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bei der Neuplanung von StraBen geschiitzte Kreuzungen bzw. Kreisverkehre
nach niederlandischem Vorbild zum Standard machen.

damit das Linksabbiegen subjektiv und objektiv sicherer gestalten, da
Stehflachen mit Linksabbiegerpfeilen mitten auf der Kreuzung zwischen
Autos unsicher sind und sich unsicher anfiihlen, sowie das direkte
Rechtsabbiegen unabhdngig von der Ampelschaltung erméglichen.

an bestehenden Kreuzungen mehr und groBere Aufstellfachen fur Radfahrende
schaffen.

die Ordnungsbehdérden insbesondere fiir die Ahndung des Falschparkens auf
Fahrradwegen sensibilisieren.

uns weiterhin fur (mehr) Winterdienst auf Radwegen einsetzen.

die Querung der Innenstadt sowohl in Nord-Sudd-Richtung als auch in Ost-
West-Richtung ohne Beeintrachtigung des FuBverkehrs erméglichen.

fiur konfliktfreie Infrastruktur innerhalb des Wallrings sorgen, indem in
der HansastraBe, Kleppingstrafe und KampstralBe analog zu einer
Priorisierung des FuBverkehrs in den Fullgangerzonen auch eine attraktive
Durchwegung fiir den Radverkehr erméglicht wird.

an der B54 die Kreuzungspunkte mit den abfahrenden Autos offensichtlicher
markieren und so das Potenzial einer geeigneten Radroute heben.

eine stadtische Kampagne fir mehr gegenseitige Riicksicht im StraBenverkehr
anstofen.

Fur flachendeckendes Fahrradparken
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Stadtweit missen die Fahrradabstellanlagen dem steigenden Radverkehrsanteil
angepasst werden. Dabei geht es um die alltaglichen Wege — Parkplatze beim
Einkaufen, bei der Arbeit, vor der Schule und vor der eigenen Haustlir. Die
privaten Flachen aktivieren wir Uber Férderungen und Beratungen, wdhrend wir die
6ffentlichen Flachen durch ziigige Umsetzung politischer Beschliisse gestalten.

Wir werden

e die Zahl der Fahrradabstellanlagen in den nachsten Jahren deutlich
erhdéhen, auch solche fir Lastenrader sowie lberdachte Anlagen.

e dabei nicht den begrenzten Raum von FuBganger*innen beanspruchen, sondern
vereinzelt Parkplatzflachen nutzen.

e weitere ginstige Fahrradparkhauser an geeigneten Knotenpunkten einplanen
und sichere Fahrradboxen in den stadtischen Autoparkhausern einrichten.

e verstarkt Ladestationen fiir E-Bikes vorhalten.

e mehr Service-Stationen mit Luftpumpen und Fahrradwerkzeugen installieren
lassen.

e die ndétige Anzahl an Fahrradstellplatzen in der Stellplatzsatzung erhdhen,
sodass bei BaumaBnahmen eine den Nutzenden angepasste Anzahl an
Parkplatzen angeboten wird.

e mehr lUberdachte Fahrradabstellanlagen an Schulen finanzieren, zum Beispiel
auch als Kafig.

e ein Programm zur Einrichtung fur (lberdachte) Fahrradstellplatze auf
straBenseitigen Parkplatzen in Kooperation mit dem ADFC aufsetzen und das
Angebot ausweiten (bspw. durch “Bike Hangar”).
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insbesondere mehr achteckige Fahrradhduser in dichtbesiedelten
Wohngebieten in Kooperation mit dem ADFC von stadtischer Seite
finanzieren, organisieren und umsetzen, da sich dafir bisher eigenstandig
zahlenden Gruppen bilden missen.

eine stadtische Kampagne starten, in der sich eine bestimmte Anzahl von
Anwohner*innen in direkter raumlicher Umgebung und ohne eigenes Auto
zusammenfinden kénnen, um dann einen Parkplatz vor der eigenen Haustir zu
Fahrradstellplatzen umbauen zu lassen, wodurch Gerechtigkeit im
offentlichen Raum und Sichtbarkeit des Mobilitatsverhaltens geschaffen
wird sowie die Zeit reflektiert wird, die Autos im offentlichen Raum
rumstehen und nicht bewegt werden.

die bewachte Fahrradbox auf der Sidseite des Hauptbahnhofs erhalten und
analog zunachste eine temporare Box auf der Nordseite einrichten und im
Bahnhofsumbau Nord bericksichtigen.

den groftenteils ungenutzten Raum im Personentunnel zwischen Freistuhl und
Stadtbahnhaltestelle Hbf als durchgehbares Fahrradparkhaus funktional
aufwerten.
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